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»Modernizace trati Brno - Prerov“ — vyjadieni O6 ke studii proveditelnosti

K predlozené dokumentaci ,Modernizace trati Brno - Pferov“, kterou zpracovava SUDOP BRNO spol. sr. 0.
ve spolupraci s MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. jako dil&i plnéni v ¢ervnu 2014, mame z hlediska odboru
pfipravy staveb nasledujici pfipominky:

Studie proveditelnosti byla k pfipominkam odevzdana v nekompletnim rozsahu. Napf. chybi feSeni
dopravnich schémat a situaci dopraven pro varianty O2 a Sb.

V situacich trati chybi oznaceni jednotlivych variant, ¢im se stava studie proveditelnosti zcela
neprehlednou.

Pro maximalni objektivitu posouzeni daného Useku doporuCujeme do srovnatelné urovné s jiz
zpracovanymi variantami doplnit i varianty N1 a N2, aby bylo jednoznacné prokazano, zda tyto varianty
mohou ¢i nemohou dosahnout ekonomické efektivity.

Oznaceni vétsiho poctu variant s pfiviastkem ,smiSend“ a ,kombinovana“ zpusobuje velkou
nepfehlednost celého dokumentu.

Nemuzeme souhlasit se stanoviskem zpracovatele (Technicka zprava, str. 9), ktery neuvazuje s
modernizaci trati Nezamyslice — Prost&jov — Olomouc a rekonstrukci trati Kojetin - Hulin. Reseni obou
usekt (Brno — Prerov a Nezamyslice — Olomouc) musi byt pribézné koordinovano. Vzhledem
k pldnovanému linkovému vedeni R31 v useku Brno — Kojetin — Hulin — Zlin je nutné zaroven uvazovat i
budouci rekonstrukci a elektrizaci useku Kojetin — Hulin.

Neni zfejmé, zda doslo ke koordinaci se zavéry Dopracovani variant ZU Brno. Pro dostategnou
vypovidaci hodnotu navrzeného GVD pozadujeme doplnit do NJR Usek Brno hl. n. — BlaZovice.

Zdvoukolejnénim traté dojde k zasadnimu zvySeni kapacity drahy. Navrzené rozsahy kolejovych Uprav
Zelezni€nich stanic nejsou dostate¢né doloZeny. Tuto problematiku poZadujeme dopracovat. DoloZené
plany obsazeni koleji nejsou Uplné z hlediska vlakd z pfipojnych trati.

Z NJR uvedenych v pfiloze €. 1 nejsou zfejmé Casové polohy a zastavovani jednotlivych viaka.
Pozadujeme doplnit NJR dle Smérnice SZDC &. 69.

Cim je doloZena nemoznost provazet linku S7 v kratkodobém vyhledu (r. 2016), resp. na jakém zakladé
byla pravé tato linka vyfazena ze zakresu do GVD? Pozadujeme dolozeni objednatele dopravy (KU
JMK), Ze souhlasi s navrzenym GVD.

V GVD pro variantu O2 (napf. pfilohy & 17 a 18) se objevuji nepfipoje. Takto navrZzené fedeni
povazujeme za zcela nepfijatelné.
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V uvodu SP se pocita s vystavbou ZUB do r. 2025. Z jakého diivodu je uvedena kapacita v Useku Brno
hl.n. — Odb. Brno-Cernovice ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu jako nedostatecna?

V kapitole 2.5.1 je uveden vyhledovy rozsah dopravy a v kapitole 2.5.3 je uveden rozsah pravidelné
dopravy na trati Brno — Pferov. Pozadujeme vysvétlit, z jakého dlvodu jsou zde uvedeny riizné pocty
vlakl a vazba mezi jednotlivymi kapitolami.

Pocty vlaku uvadénych v tabulce €. 42 pro relaci Brno — BlaZovice se neshoduji s hodnotami poctd
vlak(i uvazovanych v dokumentaci Dopracovani variant feSeni ZU Brno pro smér Brno hl. n. — Brno
Slatina. PoZadujeme pocty vlakl sjednotit.

V situacich tratovych Usekud v oblasti Nezamyslic chybi vazba na SP useku Nezamyslice — Olomouc
(nové napojeni ve sméru od Prostéjova).

Situace varianty N1 v oblasti Pferova neni nové navrzena spojka VRT — Dluhonice v souladu se SP
fesSici rekonstrukci uzlu Pferov (ll. stavba). Jedna se o navrh pfesmyku mezi dopravnami Brodek u
PFerova a Dluhonice, ktery v navrhu chybi.

Ze v soucasnosti rozpracované analyzy feSici problematiku odvratl vyplyva jednoznaény zavér, ze
boéni ochranu vlakovych cest musi zajistit zabezpeCovaci zafizeni. Pouze pro boc¢ni ochranu
posunovych cest bude pravdépodobné potfebné uvazovat pfimou boc¢ni ochranu pomoci odvratnych
koleji. Z feSeni zst. Lule€ a lvanovice vyplyva, ze se navrhuji 250 az 400 m dlouhé odvratné koleje, a to
v pomérné hlubokych zarezech. Navrzené feSeni tedy poZadujeme za neefektivni a neucelné.

V Zst. Ivanovice se chybné navrhuje v koleji &. 3 u nastupisté vyhybka 1:9 — 190. Re$eni v rozporu CSN
73 4959.

V zst. Nezamyslice ovéfit navrh GPK v oblasti vyhybky €. 18 a odvratné koleje €. 3A z hlediska osovych
vzdalenosti.

Dopravni schéma zst. Kojetin (varianty M2, K3, S5) je v rozporu s pfisluSnou situaci (nastupisté u koleje
¢. 6). Potfeba 6ti nastupnich hran musi byt jasné dolozena.

V zst. Chropyné ve varianté O2 s jednim nastupi$tém u jedné koleje se jevi jako nefunkéni.

V zst. Chropyné varianté M2, K3 se doporucuje provéfit vysunuti nastupist k novému podjezdu na
kojetinském zhlavi. Jedna se o investitné UspornéjSi feSeni a zaroven se zkracuje dochazkova
vzdalenost cca o0 350m.

Pro ucely dopracovani SP doporucujeme, aby veSkeré odborné vyrazy byly uvadény vyhradné
v eském jazyce.

Predpokladame, ze SP bude dle pfipominek upravena, dopinéna a opétovné predlozena ke stanovisku.

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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